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Smetanova lavka v Litomysli

Ing. Ladislav Sasek, CSc.

Absolvent CVUT v Praze. Ve své praxi projektoval mosty v CR
a v Nizozemsku. Mezi vyznamné projekty patfi mj. zavéSeny Marian-
sky most v Usti n. L., ErasmQv most v Rotterdamu, prvni sitovy
oblouk v CR v Bechyni, Trojsky most ptes Vltavu v Praze, unikatnf
metoda vysuvu sprazené estakady s betonovou deskou na D3
ve Rzavé a ocelova konstrukce Smetanovy lavky v Litomysli.

Ing. Ladislav Dvorak

Absolvent VUT FAST v Brné, obor KD, autorizovany inzenyr v aboru
mosty a inZenyrské konstrukce. Praxi zahdjil ve VPU Praha, poté
byl spoleénikem firmy CityPlan s.r.o. Pozdg&ji vystudoval na VSE
v Praze specializaci finan¢ni fizeni podniku. Od roku 2008 se
vénuje mostim a statice staveb a volné spolupracuje s nékolika
firmami. Je také distributorem programd firem LimitState Ltd. (UK)
a Runet software (Norsko) v CR i SR.

Nova lavka je postavena v misté pivodniho nadchodu a je protazena
az nad uroven brehu feky Lou¢né. Do zrcadla stavajiciho kamenné-
ho schodisté je umistén pylon vytahu, na ktery je lavka ze strany
zaveésena. ProdlouZeni lavky konzolou smérem nad feku tak vybizi
k zastaveni a otevira pohledy na historicky stfed mésta i zameckeé
navrsi. V prihledu Ropkovou ulici plisobi vytahova véz jako nova
dominanta a stava se pfirozenou protivahou historické véze radnice

v narozi Smetanova nameésti.

Litomysl byla v minulosti rozdélena silnic-
nim prdtahem I/35. Ru$nd komunikace od-
déluje historické centrum mésta od obytné
Ctvrti, fady Skol, zdravotnickych zafizeni,
meéstského Ufadu a primyslové zdny.
Soucasti vystavby v pocatku osmdesatych
let 20. stoleti byla také lavka, tvofena
prefabrikovanymi nosniky typu KA. Spatny
technicky stav plvodni lavky s masivnim
zatékanim do nosné konstrukce, spolu
s potfebou dosahnout bezbariérového
spojeni obou oddélenych ¢asti mésta,
byly zakladnimi dlvody investora pro
zahajeni pfipravy zameéru na vybudovani
lavky nové. V ramci této stavby bylo tfeba
zménit orientaci nastupni rampy na stra-
né ulice B¥ Stastnych na logicky smér
k méstskému ufadu, vyuzit prostor sta-
vajici masivni rampy jako zelenou plochu
a rekonstruovat opérné stény pfiléhajici
k opére lavky.

Mésto Litomysl je povéstné svym dirazem
kladenym na kvalitni moderni architekturu
pfi zadavani staveb, proto bylo samozfej-
mym pozadavkem navrhnout moderni l[dvku
s originalni podobou, funkcnosti a kon-
struk¢énim FeSenim.

Zasady navrhu

Snaha o minimalni stavebni vySku kon-
strukce (260 mm) vedla logicky k ocelové
nosné konstrukci se spodni mostovkou. Pro
zajisténi komfortu pésich je lavka navrzena
jako zastfeSena. Tento pozadavek je splnén
uzavienym uspofadanim pficného fezu se
stranami Ctverce. Jako nejvhodnéjsi systém

A Qbr. 2 Novd Smetanova ldvka v Litomysli zajistuje bezbariérové spojeni silnicnim pritahem
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nosné konstrukce byl proto zvolen prosto-
rovy Vierendeellv nosnik. Lavka celkové
délky 56,61 m ma Sitku prlichoziho prostoru
2,380 m a volnou vysku 2,6 m. Vyska lavky
nad terénem u vytahu je 10,15 m. Niveleta
mastovky je pfima a klesa od pylonu k opé-
fe ve sklonu 1 %.

Nosna konstrukce

Nosna konstrukce je navrzena na zatizeni
chodci g = 5,0 kN/m2podle CSN EN 1991-2,
Ocelova konstrukce plsobi staticky jako
spojity nosnik o dvou palich s previslymi
konci na obou stranach lavky. Rozpéti poli
je 18,525 + 25,65 m, previslé konce maji
délku 2,96 m (u krajni podpéry) a 7,235 m
(u pylonu). Subtilni prostorova rdmova oce-
lova konstrukce se sklada z devatenacti
ramovych poli. Nosny systém lavky tvofi
dva Vierendeelovy nosniky, spojené pricniky.
Kazdy nosnik je tvofen hornim a dolnim
pasem, spojenym svislicemi. Prifezy dvou
vnejSich rdm0 jsou ¢tvercového prirezu
o rozmérech 220 x 220 mm. Opakovanim
Ctverce pficného fezu v podélném sméru
prizplsobenim vzdalenosti svislic a pficnik(
tak vznikl prostorovy Vierendeellv nosnik,
z bocCnich stran otevieny a na spodnim
a hornim povrchu opatfeny plechovou
ortotropni mostovkou a stfechou. Prosto-
rovy modul krychle o vngjsich rozmeérech
3,07 x 3,07 m je dUsledné opakovan také
v zelezobetonovych konstrukcich spodni
stavby novych podpor.

Konstrukce lavky je svafovana z oceli S355.
Dosazeni pfesnosti hran prutl a celko-
vé geometrie nosné konstrukce usnadnil
konstrukeni navrh, ktery vyuziva jako jadro
prifezu vSech svislic a pasl valcované
profily HEB, doplnéné navafenymi ple-
chy do Ctvercového tvaru 220 x 220 mm.

1/35 oddélenych ¢dsti mésta (zdroj: soutéZ Stavba roku)

< 0br. 1 Pohled na Smetanovu ldvku v LitomySli po dokonceni
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A Obr 3 Detail konstrukce ldvky

A Obr. 5 S/tuace A 0br. 6 Model ldvky

A Qbr. 7 Pddorys ldvky
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Pricniky Sifky 220 mm jsou celosvarované
uzavfené prafezy a jejich tvar respektuje
pricny sklon mostovky a stfechy. Plechova
ortotropni mostovka a stfecha plsobi sou-
¢asne i jako vodorovné ztuzeni konstrukce.
Nosna konstrukce je v krajni a stfedni pod-
pérfe ulozena na dvojici kalotovych loZisek,
vzdy na jednom podélné posuvném a na
jednom vSesmerné posuvném. Podepfeni
nosné konstrukce na pylonu je atypicke.
Lavka je asymetricky ulozena a zavéSena
na jednom hlavnim nosniku. Cely systém
atypického asymetrického podepreni oce-
lové konstrukce je umistén ve Ctyfech rozich
uvnitf krajniho pole Vierendeelova nos-
niku v misté vstupu do vytahu a je tvoren
dvojici horizontalné ulozenych elastome-
rovych loZisek s vodicimi konstrukcemi,
Ctyfmi elastomerovymi lozisky umisténymi
vertikalng a ¢tyfmi pfedpinacimi tyCemi,
které jsou kotveny v dutiné pylonu. Detail
podepfeni na pylonu je opatfen sedly pro
lisy pro rektifikaci a moznou vyménu vSech
lozisek (obr. 8).

Svislé reakce na pylonu prenaseji dvé pevna
vertikalni podepfeni za sebou. Optimalni
rozlozeni svislé reakce je docileno zvole-
nym montaznim postupem aktivace lozisek
tak, aby v obou podporach zajistil pfiblizné
stejné maximalni reakce. To vyzadovalo
podrobné statické i dynamické posouzent.
Rozlozeni reakce na pylonu na dvé loziska
snizuje lokalni namahani nosniku v misté
podepfreni, zvySuje ohybovou tuhost lavky
a zlepSuje jeji dynamické chovani. Tahové
reakce v hornich rozich jsou zachyceny
pfedpinacimi ty¢emi. Ve spodnich rozich
konstrukce na pylonu jsou také tycCe, které
zajiStuji kontakt ocelové nosné konstrukce
s betonovym pylonem.

Spodni stavba a zalozZeni lavky

Krajni opéra u méstského Ufadu vyuziva
upravenou spodni stavbu pavodniho nad-
chodu v€etné stavajiciho plosného zalozen.
Krajni opéra ma tfi Zelezobetonoveé casti:
zvySeny Ulozny prah s plentovacimi zidka-
mi, stavajici dfik spodni ¢asti rozSifujici se
do Sikmého tvaru a pfistupové schodiste
z prostého betonu s kamennymi stupni.

Zelezobetonova stfedni podpéra méa tvar
hranolu ¢tvercového prifezu 3,07 x 3,07 m.
Hmotu pilife vylehCuje vnitfni komora, vy-
plnéna prostym lehkym betonem. Soucasti
podpéry je pfistupové schodiste, které se
pfipojuje kolmo k ose lavky. Schodisté ma
Zelezobetonovy U prifez, stupné jsou ka-
menné — pouzité z pavodni lavky. Zalozeni
podpory je na mikropilotach, které prochazeji
Castecneé pres ponechanou zakladovou patku
plvodni podpéry. Pro volbu mikropilot byla
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2x kalotova loZiska 500 kN

2x kalotovd loziska 1 000 kN

2x elastomerova loziska 625 kN
2x elastomerova loziska atypicka,
kotveni predp. ty¢emi @ 32 mm
2x elastomerova loziska atypicka,
kotveni pfedp. tyéemi @ 25 mm

6 OdvodrovaciZlab a svod, nerez

14 Ulozny prah podpéry 2, beton

15 Diik podpéry 2, beton

16 Vypln dfiku, lehky beton

17 Mikrozaporové pazenivetknuté

18 Mikropiloty 10x

19 Zékladova patka podpéry 2, beton

20 Duty dfik podpéry 3 s vytahovou
Sachtou, beton

7 Schodisté s kamennymi stupni, beton

8 Madlo schodisté, nerez

9 Podkladni beton

10 Ulozny prah opéry 1, beton

11 Reprofilace a sanace lice stavajici
opéry

12 Dobetonovanilice opéry

13 Uroven vrtani mikropilot

21 Zé4kladova patka podpéry 3, beton

22 Mikrozaporové pazenirozepiené

23 Nosna konstrukce, svafovany ocelovy
Vierendeeltv nosnik

24 Svitidla

25 Kabelovy kanal

26 Mostni zavér povrchovy
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A 0br. 8 Podélny fez

rozhodujici poloha stavajiciho zakladu pod-
péry, zasahuijici ¢astecné pod nové navrzeny
zaklad. Diky mikropilotam odpadla pracna
a rozsahla demolice tohoto zakladu, omezil
se i rozsah vykopd. Pristupové schodisté je
zalozeno na samostatné zakladové patce.
Novy Zelezobetonovy pylon u feky Loucné
ma stejny prlfez 3,07 x 3,07 m, je také duty
a kromé nosné funkce plni funkci vytahove
Sachty. Z bo¢ni strany je na ni ulozena a uko-
tvena nosna konstrukce lavky. Pro presné
osazeni podporovych bodl na pylonu je
do betonové konstrukce osazen ocelovy
ramavy pfipravek, obsahujici dve konzoly pro
umisténi lozisek pro svislé podpory a Ctyfi
trubky, které slouzi pro protazeni pfedpina-
cich kotevnich tyc¢i. Pylon je zalozen plosne
na patce, pod niz je skalni podklad. Stfecha
pylonu je prosklena a spolu se sklenénym
stropem vytahu poskytuje pohled na oblohu.
Sparu mezi hornim pasem nosné konstrukce
a podpérou prekryva oplechovani s odvod-
nénim chrlicem.

VSechny viditelné konstrukce spodni stav-
by jsou provedeny z pohledového betonu,

rozsahu. Zasah do téchto opérnych stén
byl také vynucen zménou dispozice a zme-
nami vySek koruny stén na strané opeéry,
kde je rusena stavajici rampa a nova rampa
smefuje k méstskému ufadu. Mimo to do-
chazi k zzeni dfiku opéry tak, aby navazo-
vala na $ifku nove nosné konstrukce lavky.

Byla provedena sanace povrchu opérné
stény ajejich fims v blizkosti opéry ve sme-
ru Svitavy a dostavba opérné stény se sjed-
nocenim sklonu lice a s povrchovou kvalitou
pohledového betonu vEetné dostavby koru-
ny Uhlovymi betonovymi sténami v rozsahu
stavajici ruSené rampy ve sméru Vysoké
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. . L . . 1 Svislice nosné konstrukce - pro- 5 Madlo zébradli - nerez trubka 12 Kotveni pfedpinacity¢iD 32 mm
S priznanymi pracovnimi sparami. filHEB 220 + plechy, ocel S355, 6 Vypli zabradli - nerez sits oky a vertikalni elastomerové lozisko
RAL 7044 40 mm 13 Kotveni predpinacity¢iD 25 mm
2 Mostovka - ortotropni, plech 7 Okaspodniho kotvenivyplné a vertikalni elastomerové lozisko
. , . s vyztuhami S355, stfikana zabradli - nerez 14 Mozné umisténizvedaciho lisu
Rekonstrukce opernych sten pochoziizolace s protiskluznym 8 TyCvyplné zébradli - nerez pi vymeéné loZisek
posypem 9 LinedrniLED svitidlo 15 Valcovany profilHEB 220 -

Technicky stav a pohledova nekvalita
povrch pomérné vysokych stdvajicich
opérnych stén na strané ulice BFf Stast-
nych vedly jiz na pocatku pfipravy projektu
k rozhodnuti rekonstruovat je v potfebném

3 Stfecha - ortotropni, plech 10 Konzola vsazend do betonu
podpéry 3, ocel S355, RAL 7044

s vyztuhami S355, stfikand izolace

ocel S355
16 Privarené plechy - ocel S355

4 Podpéra 3 svytahem - pohle- 11 Elastomeroveé lozZisko s ocelovou

dovy beton C30/37 s vysSimi
pozadavky na vzhled, ostrd hrana

A 0br. 9,10 Detail A: podélny a pricny fez

vodici konstrukci
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Uplnd noéni uzavirka silnice I/35; zfizeni montéznich
podpér a montazniho leSeni u podpéry 2; zavoz
montazniho dilu 1 na podvalniku

A Qbr. 11 Schéma postupu vystavby

Myto. Stavajici konstrukce po rekonstrukci

a dostavbeé nyni plynule a nerusive doplnuji

nové budované Casti stavby.

Demolice stavajici lavky

Za Uplné uzavirky silnice I/35 o viken-
du 5.— 6. bfezna 2022 byla demolovana
nosna konstrukce véetné prevazné ¢asti
spodni stavby stavajici lavky. Byla prove-
dena mechanicka demolice specialnimi
mechanismy, kterymi se na stanovenych
mistech pferusila nosna konstrukce,
a dosSlo k fizenému zficeni mostu. Pred
demolici mostu byla na vozovku silnice
1/35 uloZena ochranna vrstva ze sypkeé-
ho materidlu. Pfed nasypanim ochranné
vrstvy byla vozovka ochranéna geotex-
tilil. Demolice probéhla bez zdsadnich
komplikaci a byl dodrzen Casovy ramec
planované uzavirky.

Montaz nosné konstrukce

Lavka byla vyrobena ve vyrobnim zavodé
Chladek & Tintéra v Zabofi nad Labem a ve
dvou transportnich dilech délky 23,91 m
a 30,46 m byla dopravena do Litomysle.
S ohledem na nadmérné rozmeéry montaz-
nich dild byla doprava lavky velmi naro¢na
a témeér na hranici ,prepravitelnosti” po sil-
niénf siti Ceské republiky. Montaz t&zkym
mabilnim jefabem probéhla béhem viken-
dové uplné uzavirky silnice I35 26. lis-
topadu 2022. Postup montaze ocelové
konstrukce byl navrzen tak, aby doslo k op-
timalnimu namahani ocelové konstrukce.

48 STAVEBNICTVI 03/2024

MontaZz kompletné vystrojeného montazniho dilu 1

na montazni podpéry a podpéru ¢. 3 mobilnim jefdbem;
kotveni montazniho dilu 1 do podpéry €. 3, zavoz
montazniho dilu 2 na podvalniku

Pfed montazi dilct byly na vSech podpo-
rach umistény zdvihaci lisy. Kompletné
vystrojené dilce hmotnosti 41 t a 50 t byly
vyrobeny v nadvySeném tvaru. Pro montaz
byla vybudovana montazni podpora v dru-
hém poli u stfedni podpory. Mezi montazni
podporou a stfedni podporou lavky byl
umistén svafovany montazni styk.

Nejprve se montoval delsi dilec nosné kon-
strukce na provizorni podpéru a zdvihaci lis
na pylonu. Po geodetické kontrole osazeni
se montazni dilec postupné spustil na ver-
tikalni loziska. Dale nasledovalo osazeni
horizontalnich loZisek a napnuti pfedpina-
cich ty¢i pro prikotveni nosné konstrukce
k pylonu. Napnuti hornich tyci se kontrolo-
valo tenzometry. Po osazeni krat$tho dilce
nosneé konstrukce na provizorni zdvihaci lisy
na opére a stfedni podpore doslo k vySkové
Uprave loZisek tak, aby oba konce dilcti nos-
né konstrukce na strané montazniho spoje
na sebe navazovaly. Nakonec probéhlo
montazni svafeni dilct nosnych konstrukci,
podliti kalotovych lozisek a obnova PKO
v misté montazniho spoje.

Prislusenstvi lavky

Na lavce jsou osazeny Ctyfi mostni zaveéry,
které umoznuji volny pohyb nosné kon-
strukce v souladu se statickym plsobenim
a danymi hodnotami dilatacnich posund.

Zabradli je kompletné z nerezoveé ocelli.
Vypln tvofi sit z nerezovych lanek. Kromé
nendpadné linie madla tak z(stdva boc¢ni
pohled transparentni. VeSkeré prvky sys-
tému zabradli byly navrzeny individual-
né, detaily disledné a podrobné ztvarnil
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Montaz kompletniho montdzniho dilu 2 na opéru 1
amontazni podpéry mobilnim jefdbem; rektifikace
polohy montéznich dild; provedeni montaznich svart
mezi montaznimi dily 1 a 2; aktivace definitivnich
loZisek na podpére 2

architekt, nasledné je vyhodnotil a po-
soudil mostni inzenyr a poté byly peclivé
provedeny ve vyrobné zhotovitele.

Pod mostovkou, v kabelovém Zlabu na stre-
Se lavky a ve svislicich konstrukce jsou
vedeny chranicky kabelU.

Vzhledem k zastfeSeni lavky je z pochozi
vrstvy odvadeéno pouze minimalni mnozstvi
vody, které odkape pres podélniky dolniho
pasu. Odvodnéni stfechy je feSeno dostred-
nym pficnym sklonem a podélnym sklo-
nem 1 % smérem k opére. Na konci nosné
konstrukce u previslého konce na opére je
umistén atypicky horni pfiénik prifezu U
s vlozenym zlabem z nerezoveého plechu,
ktery odvadi vodu ze stfechy do nerezového
svodu ve svislici, s vyusténim u opéry.
Kromeé vytahu v pylonu je z dalSich zafizeni
na lavce instalovan jesté bezpecnostni
kamerovy systém a osvétleni. Krome svého
primarniho ucelu osveétleni komunikace
lavky slouzi i jako velmi efektni architek-
tonické nasviceni konstrukce lavky v noci.
PrlibéZné osvétleni LED paskem je umisténo
pod stfechou lavky a pfirozené koncipovano
tak, aby zaroven neoslnovalo fidice jedouci
po silnici I/35.

Soucast l[avky tvori nova nastupni schodisté
k opéfe a ke stfedni podpére smefujici nejen
na plvodni historické schodisté do centra,
ale i ke Smetanovu domu.

Objekt je doplnén zeleni podle navrhu archi-
tekta MikuldSe Vavfina. Vytvarna vyzdoba
lavky je dilem Ing. Ivany Sramkové.

K prilezitosti dvoustého vyroc¢i narozeni
mistniho rodaka Bedficha Smetany byla
lavka osazena kovovou grafickou instalaci
,Smetana 200" podle navrhu studia Alese
Najbrta.



Zaver

V Litomysli bylo postaveno originalni
architektonicko-inzenyrské dilo, kde ar-
chitektonické a estetické kvality jsou
plné v souladu s invencnim technickym
a konstrukenim feSenim, pficemz je plné
respektovana funkénost vysledného dila,
jeho pozadovana Zivotnost a nenaro¢nost
z hlediska oprav a udrzby. To vSe bylo
dosazeno ve zmifiované dobé bez excesl
v podobé masivnich nardstld ceny v pri-
béhu realizace, které provazely nékteré
podobné projekty v jinych méstech.

Je znamo, Ze uspéch jakéhokoliv staveb-
niho projektu je v prvni fadé podminén
kvalitou, podporou a zdjmem zadavatele/
stavebnika. To bylo na strané mésta Li-
tomysl splnéno od urovné starostd, ktefi
se vystfidali v dobé pfipravy a vystavby,
po odborny management mésta.
Spoluprace architektd a mostnich inZzenyrd
na projektech exponovanych maostnich kon-
strukci, napf. v intravilanu mést, byva ¢asto
provazena nedorozuménim a vzajemnou
kritikou. V tomto pfipadé ¢tverice autor(
sloZzena ze dvou architektd a dvou mostnich
inzenyr( tésné spolupracovala od prvnich
konceptl ve fazi studie po provadéci doku-
mentaci. Vzajemna diskuse byla podnétna
a inspirativni pro obé strany a vedla k po-
stupné krystalizaci finalniho feSeni, pficemz
kritériem hodnoceni bylo vzdy vysledné dilo
a jeho kvalita ve vSech aspektech.

Tym generalniho zhotovitele a vSichni jeho
podzhotovitelé pfistoupili k realizaci dila
s velkou odpovédnosti a zajmem. I kdyz
jejich ukol byl velmi ndrocny, zhostili se jej
s vybornym vysledkem a karunovali tak usili
vSech, ktefi byli do pfipravy stavby zapojeni.
S radosti mdzeme konstatovat, Ze tato
stavba nasla také odezvu v hodnoceni
prestiznich soutézi a jejich odbornych porot,
veétSinou s mezinarodnim slozenim.

V Fijnu 2023 lavka obdrzela cenu Stavba
roku Pardubického kraje a nasledné Narodni
cenu za architekturu — Grand Prix architekt(
2023 v kategorii urbanismus.

V listopadu 2023 ziskala stavba hlavni
cenu 8. roéniku Ceské ceny za architekturu
a nasledné byla ocenéna titulem Stavba
roku 2023, o niz se uchazelo 241 realizaci
z celé zeme. m
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S . ENGLISH SYNOPSIS
Smetana Footbridge in Litomysl

In the past, Litomysl was divided by the I/35 road. The construction in the 1980s included a footbridge
made of prefabricated beams. Due to its poor technical condition, a new footbridge was built. The city is
known for its high-quality modern architecture, so the requirement was to design a modern footbridge
with an original form, functionality and structural design. It stands in the place of the original overpass
and is extended to the level of the Lou¢na river bank. A lift pylon is placed in the existing stone staircase,
on which the footbridge is suspended from the side. The cantilevered extension of the footbridge over
the river thus invites people to stop there and opens up views of the historic town centre and the castle
hill. The lift tower of the footbridge acts as a new landmark and is a natural counterbalance to the historic
tower of the town hall. The desire to keep the construction height to a minimum (260 mm) led to a steel
structure with a lower bridge deck. The footbridge is covered for the comfort of pedestrians.

KLICOVA SLOVA: stavby dopravni, lavky, fedenf konstrukéni, konstrukce ocelové

KEYWORDS: transport works, footbridges, structural design, steel structures
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